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12. OPIS RJESENJA PRIVREMENE
REGULACIJE PROMETA

A. OPCENITO

Predmetni distributivni cjevovod spaja se na distributivni cjevovod u naselju Krivaja
(stac. 1+616,85 odvojak — Krivaja) izveden prema projektu ,Vodovod u naseljima Krivaja
Simljana i Oétri zid“, VD-78/2 , izradenom po Hidroregulacija d.d. 2006 g.

Ukupna duzina predmetnog cjevovoda je 5275.30 m:
Niz N1 (glavni pravac) stac. 0+000 — 4+614.17

Niz N2 stac. 0+000 — 1+111.13

Od stac. 0+000 do stac. 1+457.08 niza N1 (glavnog pravca) cjevovod ide desnom
stranom poljskog puta gledano u smjeru rasta stacionaze. Od stac 1+457.08 do stac 1+617.84
Niza N1 cjevovod ide desnom stranom prilazne ceste gledano u smjeru rasta stacionaze. Od
stac 1+629.46 do stac 4+038.23 Niza N1 cjevovod ide lijevom stranom ceste gledano u smjeru
rasta stacionaze. Od stac 4+046.48 do stac 4+614.17 Niza N1 cjevovod ide desnom stranom

ceste gledano u smjeru rasta stacionaze

Od stac 0+000 do stac 1+111.13 Niza N2 cjevovod ide lijevom stranom ceste gledano
u smjeru rasta stacionaze.
Trasa distributivnih vodovoda predvidena je u cestovnom pojasu. Vodovodne cijevi se polazu u rov
Sirine 0,6 m. Minimalna dubina ukopavanja mora biti 1,20 m od tjemena cijevi do povrsine (dna
cestovnog jarka). Na cjevovodima kroz naselja biti ¢e postavljeni nadzemni hidranti. Nadzemne
hidrante postaviti prema zakonskoj regulativi, odnosno prema tehnic¢kim karakteristikama terena tj.
cjevovoda te smjestiti ih uz rub gradevinskih parcela odnosno cestovnog pojasa da ne ometaju

eventualnu buducu izgradnju nogostupa.

Hidraulickim prora¢unom odredeni su profili cjevovoda DN 110. Materijal za izvedbu
distributivhog cjevovoda predviden je polimer PE 100, radnog tlaka 16 bara.



HIDROREGULACIJA d.d. Drustvo za projektiranje, VD-174/2
Lisinskog 4b, 43000 Bjelovar nadzor i gradenje

U stac. 1+996.24 niza N1 predvideno je zasunsko okno ZO-2 sa sekcijskim ventilom za
odvojak niz N2

U STAC. 1+930.27 Niza N1 predvidena je izgradnja PRECRPNE STANICE- PSH.

U STAC. 3+646.25 Niza N1 predvidena je izgradnja PRECRPNE STANICE- PS2.

Kako je tlak na mjestu spoja distributivnhog na transportni cjevovod u Bereku predviden
u max. satu cca 6.5 bara to ¢e uz linijske gubitke i hipsometrijsku razliku tlak u najnepovoljnijoj
tocci biti ispod dozvoljenih 2,5 bara (relativno dugacki cjevovod i mali profil).

Zbog toga je potrebno postaviti precrpnu stanicu za podizanje tlak u cjevovodu.
Predvida se postavljanje precrpne stanice u stac.1+930.27 Niza N1 predmetnog cjevovoda.
Predvidena promjena tlaka je za precrpnu stanice PS1: Vp = 8 bara (maksimalni sat+pozar), za
potro$nju vode do maxsimalno 11.5 I/s, potrebni izlazni tlak 10.7 bara.

U stac.3+646.25 Niza N1 predmetnog cjevovoda predvida se postavljanje precrpne
stanice PS2. Predvidena promjena tlaka je za precrpnu stanice PS2: Vp = 4 bara (maksimalni

sat+pozar), za potro$nju vode do maxsimalno 10.5 I/s, potrebni izlazni tlak 8.3 bara.

Tipska podzemna precrpna stanica se sastoji od posude, promjera 2000 mm, korisne duljine 2500
mm, SN 5000, proizvedene od centrifugiranog poliestera, prema OENORM B 5161, sa
predvidenim spojevima za dovodni i tlaéni cjevovod. Opremljena je konzolama za montazu opreme

te zasti¢enim ventilacijskim otvorima.

Tocna specifikacija opreme precrpne stanice bit ¢e prikazana u strojarskom i elektrotehni¢kom
projektu.

Na hipsometrijski najvi§im mjestima postavljaju se zra¢ni ventili (kao nadzemni hidrant) .
Predvideni su i muljni ispusti na najpovoljnijim mjestima za ispustanje mulja iz cjevovoda.

Tipsko okno ( 201,202, ZO3) je armirano betonska podzemna gradevina, dimenzija
1,0x1,2 m (svijetli otvor).

Dno okna i stijenke zidova zasti¢eni su hidroizolacijom. Dno okna, stijenke zidova i gornja
plo¢a izvode se od betona sa dodatkom aditiva za vodonepropusnost. Predvida se postavljanje
nadzemnih hidranata uz postojeée ograde obiteljskih ku¢a, a na mjestima gdje nema ograda
obiteljskih ku¢a minimalno 1 m od ruba cestovnog jarka.

Dubina nivelete glavnog voda je cca 1,40 m od kote terena. To je ispod granice smrzavanja
te je voda zasticena zimi. Ljeti pak ne dolazi do zagrijavanja. Nadsloj je dovoljno dubok da stiti
vodovod pri iskopima i rekonstrukciji postojecih instalacija. Uz to pri zatrpavanju treba postaviti

plasticnu upozoravajucu traku nad cjevovod. Minimalna dubina ukopavanja cjevovoda iznad
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tiemena cijevi mora biti 1,0 m ili veca. Niveleta je odredena uzduznim profilom odnosno
konfiguracijom terena.

Polietilenske cijevi su izradene od posebnih tipova polietilena s dodacima fino disperziranih
Cadi i stabilizatora protiv starenja i utjecaja suncevih ultraviolentnih zraka. U projektu odabran je
polietilen visoke gustoc¢e PE HD s radnim tlakom cijevi 16 bara & 110 i @ 125. Cijevi se spajaju
na viSe nacina, $to ovisi o izvoditelju. Ovim projektom predvida se spajanje cijevi i PEHD su¢eonim
zavarivanjem. U nacelu najvaznije je napraviti vodonepropusan i trajan spoj. Transport, utovar i
istovar cijevi mora biti takav da se cijev ne osteti, a to znaci da cijevi moraju lezati na ravnoj podlozi
po cijeloj duzini.

Za polaganije cjevovoda mora se iskopati rov dovoljne Sirine (60 cm, normalni profil). Niske
temperature ne utjeCu na fizikalne osobine PE cijevi (cijevi ne pucaju). Polietilen je slab vodic
topline, zato temperatura okoline ima mali utjecaj na temperaturu tekucine koja proti¢e kroz cijev.

Obi¢no ima PE HD cijev istu temperaturu kao i proto¢ni medij.

B. PREDLOZENO RJESENJE

Sagledavaju¢i  organizaciju  gradilisSta «DISTRIBUTIVNI  VODOOPSKRBNI
CJEVOVODI NA PODRUCJU OPCINE IVANSKA - VODOVOD U NASELJU MALI
POTOK I NASELJU SIMLJANICA..» , ustanovljeno je da se izvodenje radova moze odvijati
bez zatvaranja ceste za promet te preusmjeravanja prometa obilaznim pravcima, ali uz zatvaranje
jednog prometnog traka za prometovanje na potezu na kojem se trenutno odvijaju gradevinski
radovi.

Na dijelu prometnice na kojem se izvode gradevinski radovi, prometovanje jednim trakom
¢e biti regulirano prometnim svjetlima (semaforima) i odgovarajuéim prometnim znakovima
(pogledati graficki dio elaborata). Zatvoreni prometni trak, uz odgovaraju¢e obiljezavanje
prometnim znakovima, je rezerviran za gradevinske strojeve, gradevinske radnike i vozila koje ¢e
izvoditi radove. Prijelazi vodovoda preko prometnica izvodi se okomito na prometnicu busenjem

te Ce se promet za vrijeme izvodenja radova odvijati dvosmjerno ali uz ogranicenje brzine.
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Semafore treba postaviti na udaljenosti od 30 metara od mjesta na kojem se izvode
gradevinski radovi, a prometne znakove opasnosti na udaljenosti od 150 metara od mjesta
izvodenja gradevinskih radova.

Radovi ¢e se izvoditi po danu, u vremenu od 7,00 do 16,00 sati.

Radove treba obaviti u periodu bez oborina. Pri upotrebi gradevinskih strojeva, potrebno je
dodatno obiljeziti radijus njihovog kretanja i rada, postavljanjem prometnog znaka. Kada strojevi
nisu u upotrebi ili noc¢u, moraju se postaviti izvan prometnih povrSina i po potrebi osvijetliti.
Materijal i alate koji se koriste pri izvodenju radova valja takoder deponirati van prometnih
povrSina. Radnici koji izvode radove moraju biti upozoreni od strane rukovodioca gradiliSta na
prometnu opasnost. Sve radove treba izvesti u skladu s propisima vaze¢eg Zakona zastite na radu
i Zakona zastite od pozara, te Zakona o gradnji i drugim propisima vezanim uz izgradnju
gradevinskih objekata.

Visak iskopanog materijala ne smije se deponirati na prometnici ve¢ se mora tovariti
u kamione i odvoziti na deponiju.

Nakon izvodenja dnevnih radova, potrebno je s prometnice odstraniti blato i zemlju
nanesenu tijekom izvodenja, te dovesti prometnicu u stanje sigurno za odvijanje prometa. U
slu€aju smanjene vidljivosti (no¢, kisa,...) potrebno je mjesta izvodenja radova dodatno obiljeziti
svjetlosnom signalizacijom (bljeskalice).

Za vrijeme odvijanja prometa po noci treba sudionike u prometu bljeskalicama izvijestiti da
su u tijeku radovi na cesti. Dakle, na gradilite treba u noci postaviti i bljeskalicu zadrzavajuéi i
postojecu priviemenu prometnu signalizaciju.

Nacin obiljezavanja radova i upotrebljena prometna signalizacija prikazani su u
priloZzenim shema regulacije prometa.

Nakon zavrSetka svih radova ukloniti postavljenu vertikalnu signalizaciju.

Radi osiguranja sigurnog odvijanja prometa za vrijeme izvodenja radova, privremena
signalizacija se mora izvesti prema projektu privremene privremene regulacije prometa.

Radovi se moraju izvoditi na nacin da se ne ugrozi stabilnost javne ceste i zastitnog pojasa
javne ceste kao i da se osigura sigurno odvijanje prometa.

Prije poCetka radova izvoditelj je duzan ishoditi odobrenje za izvodenje radova na cesti i
cestovnom zemljistu od Zupanijske uprave za ceste Bjelovarsko-bilogorske Zupanije prema
kojem ¢e se moci pristupiti izvodenju radova.

Izvodenje radova ¢e se odvijati na taj nac¢in do okon¢anja gradevinskih radova i pustanja
tog dijela ceste u redovni promet.

Tijekom izvodenja radova na javnoj cesti, predstavnici Ceste d.o.o. iz Bjelovara, kontrolirati
¢e prometnu signalizaciju.Nadzor nad izvodenjem radova obavljati ¢e Ceste d.o.o. Bjelovar te ih je
stoga investitor duzan obavijestiti 0 po¢etku radova.
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Postavljeni prometni znakovi moraju biti u skladu s Pravilnikom o prometnim znakovima,
opremi i signalizaciji na cestama (NN br.33 od 14.03.2005.) te u skladu s Pravilnikom o izmjenama
i dopunama Pravilnika o prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama (NN br.155 od
30.12.2005.). Znakovi ne smiju biti oSteceni ili zablaéeni jer bi tada svojom nejasno¢om doveli u
pitanje sigurnost prometa.

Prometni znakovi postavljaju s desne strane ceste uz kolnik, u smjeru kretanja vozila. Ako
na mjestu na kojem se postavlja prometni znak prijeti opasnost da ga sudionici u prometu nece na
vrijeme primijetiti zbog gustoce prometa ili zbog drugih razloga, prometni se znak iznimno moze
postaviti i na suprotnoj, lijevoj strani ceste ili iznad kolnika. Postavljaju se tako da ne ometaju
kretanje vozila i pje$aka.

Znak (radovi na cesti) postavlja se neposredno ispred mjesta na kojem se izvode radovi, a
pokraj njega postavlja se i poseban branik koji no¢u i kad je vidljivost smanjena mora imati
propisan svjetlosni znak. Od svjetlosnih znakovi za oznadivanje radova na cesti, drugih zapreka i
oStecenja kolnika upotrijebiti ¢e se crveno svjetlo, koje se upotrebljava na plo€ama za oznacivanje
zatvorenog dijela ceste i trepcuce Zuto svjetlo koje se upotrebljava za naglasavanje prometnog
znaka iznad kojeg je postavljeno. U uvjetima smanjene vidljivosti (no¢, kiSa...) potrebno je
gradiliSte dodatno obiljeziti aktiviranjem svjetlosne signalizacije (bljeskalice).

Znakovi kojima se oznacuju privremeni radovi i sl. (privremena regulacija) moraju biti
postavljeni na postolja i uzdignuti najmanje 0,30 m iznad zemlje. Stupovi na kojima se postavljaju
znakovi kojima se oznacavaju privremeni radovi i sl. (privremena regulacija) moraju biti obojeni
izmjeni¢nim poljima crvene i bijele boje, tako da su polja Siroka po 25 cm.

Znakovi izricitih naredaba postavljaju se neposredno na mjesta na kojima za sudionike u
prometu pocinje obveza da se drze naredbe izrazene prometnim znakom. Od nacina postavljanja
znakova izri¢itih naredaba odstupa nacin postavljanja znakova obaveznog smjera koji se
postavljaju na krizanju i znakova obaveznog obilazenja koji se postavljaju ispred objekata na
kolniku ceste.

Znakovi obavijesti postavljaju se tako da sudionicima u prometu daju prethodne obavijesti,
obavijesti o prestrojavanju, obavijesti o skretanju, obavijesti 0 smjeru kretanja te da oznace objekt,
teren, ulicu ili dijelove ceste na koje se odnose. Ako se objekt ili teren na koji se znak obavijesti
odnosi ne nalazi na cesti na kojoj je znak postavljen, potrebna obavijest moze biti postavljena na
dopunskoj plodi ili na samom znaku tako da sudionicima u prometu omogudi lak i brz pronalazak
objekata odnosno terena na koji se znak odnosi.
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ObavjeSéivanje sudionika u prometu znakovima obavijesti za vodenje prometa u zoni
krizanja provodi se u Cetiri stupnja. ovisno o vrsti ceste, geometrijskom oblikovanju krizanja, kao i o
udaljenosti dvaju susjednih krizanja, moze se izostaviti ili dodati jedan od stupnjeva. Na drzavnim
cestama moraju se uvijek postaviti prvi, treéi i Cetvrti stupanj, a drugi ako je cesta s viSe prometnih
trakova. Na Zupanijskim cestama moraju se postaviti prvi i tre¢i, a na lokalnim cestama najmanje
tre¢i stupanj obavijesti.

Dopunske ploc¢e istiCu se zajedno s prometnim znakovima na koje se odnose, i to ispod
donjeg ruba prometnog znaka.

Oprema, znakovi i oznake za oznacivanje radova, zapreka i oStecenje kolnika te oprema
za vodenje i usmjeravanje u zoni radova na cesti, zapreka i oStec¢enja kolnika postavlja se na
temelju prometnog projekta.

Kod upotrebe gradevinskih strojeva potrebno je dodatno obiljeziti radijus njihovog kretanja i
rada postavljanjem prometnog znaka ili ruénom signalizacijom. Kada strojevi nisu u upotrebi ili
noc¢u, moraju se postaviti izvan prometnih povrsina i po potrebi osvijetliti.

Po zavrSetku radova sve prometne povrSine potrebno je sanacijom dovesti u prvobitno
stanje. Takoder je neophodno obnoviti horizontalnu i vertikalnu signalizaciju i dovesti je u stanje u
kakvom je bila prije po€etka radova. Sigurnost prometa takoder nalaze da se po zavrSetku radova
prometnica temeljito opere kako ne doSlo do smanjenja trenja podloge prouzrokovane zaostalim
grad. materijalom (zemlja, $ljunak i sl.) na kolniku.

Sve radove kod uspostave i osiguranja privcemene regulacije prometa te postavljanja
prometnih znakova izvode se u skladu s Zakonom o sigurnosti prometa na cestama, Pravilnikom o
prometnim znakovima, opremi i signalizaciji na cestama, Zakonom o javnim cestama i Pravilnikom
o odrzavanju i zastiti javnih cesta.

Nacin obiljezavanja radova i upotrebljena prometna signalizacija prikazani su u grafiCkom

dijelu projekta privremene regulacije prometa.

Projektant :
Sinida Trkulja mag.ing.aedif






